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«Urban-breeze circulation during the CAPITOUL experiment: Experimental data analysis approach and numerical simulations approach”

par Julia HIDALGO - GMME/TURBAU

An experimental and numerical study focused on the urban-breeze circulation observed in Toulouse, south-east  France, during the Intensive Observation Period number 5 (3rd and 4th of July 2004) of the CAPITOUL experiment (Feb.2004 to Feb.2005) is presented. Its influence on the structure and dynamics of the Atmospheric Boundary Layer (ABL) is analyzed, helped by ground stations, wind profilers (UHF, Ultra-High Frequency, radar and a laser Telemeter), radio soundings and aircraft data. 

The numerical simulation was performed with the Méso-NH atmospheric model (Lafore et al., 1998) coupled with the urban surface schemes TEB. Four two-way, grid-nested models with horizontal grid resolution of 12 km, 3 km, 1 km  and 0,25 km are used. The IOP5 was a summertime anticyclonic situation with low wind, high insolation and a shear and a deep boundary layer. The temporal and spatial relationship between the Surface Energy Balance (SEB), and the diurnal evolution of surface temperature are presented for both urban and rural sites. A singular daytime +1ºC heat island centered in the city centre at 350m and advected leeward at 1100m  analyzed. This diurnal heat island is associated to the urban-breeze circulation composed of surface convection towards the city and divergence in upper levels observed during daytime and growing in intensity from 12 UTC (2 m/s) to18 UTC (5-6 m/s). 


The numerical simulation confirms the presence of this convergent circulation, with a extension, in the mean wind axis, twice the diameter of the city.
« Système de prévisions probabilistes locales des conditions de faible visibilité pour l'aéroport de ROISSY Charles de Gaulle»

par Stevie ROQUELAURE - GMME/TURBAU


La prévision des conditions de faible visibilité (brouillard et  plafond) est importante dans la gestion et la sécurité du transport aérien. Sur un aéroport de premier ordre comme celui de ROISSY, la capacité de fonctionnement de l'aéroport est réduite de moitié en conditions de faible visibilité (LVP: Low Visibility Procedure). Les conséquences courantes pour les passagers sont des retards (voir des annulations de vols) et des pertes financières pour les compagnies aériennes et l'aéroport. 

Afin d'aider la prise de décision des autorités dans la gestion des flux aériens, un système de prévision probabiliste locale des LVP est actuellement développé au CNRM. Ce système ensembliste est basé sur des runs du modèle colonne COBEL-ISBA sur l'aéroport de ROISSY. 
Cette présentation introduira ce système de Prévision d'Ensemble Local (PEL). La calibration et l'évaluation des performances de PEL seront également abordées, ainsi que sa contribution éventuelle aux bulletins effectués en opérationnel. 
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